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1 Uvod

Tato rozptylova studie je zpracovana jako pfiloha ,oznameni stavby“ podle zakona 100/2011 Sb.,
0 posuzovani vlivli na zivotni prostfedi pro zamér ,Modernizace autobusového nadrazi v Koliné“ umistény
v k.U.Kolin, v jihovychodnim klinu ulic Dukelskych hrdin( a Pod Hroby, jizné od Zelezni¢ni stanice Kolin.

V soucasnosti je Uzemi vyuZivdno jako oddélené termindly méstské a regionalni autobusové dopravy a
parkovaci plochy. Po realizaci zaméru budou FeSené plochy plnit funkci pozemnich komunikaci
s vyhrazenymi pruhy pro cyklisty, autobusového nadrazi, odstavnych ploch pro autobusy, parkovacich ploch
pro automobily, dale funkci chodnik(l a ploch zelené. V ramci feSené stavby budou feSeny revize stavajici
kanalizace, vybudovani vefejného osvétleni, parkovacich automatd, informaéni systémy, prelozky
inzenyrskych siti a jejich ochrana, zastfeSeni nastupist, sadové upravy a dale také méstsky mobiliar.
Posuzovanym zdrojem znecistovani ovzdus$i budou zmény dopravniho rezimu souvisejici s posuzovanou
modernizaci autobusového nadrazi. Stavajici i vyhledové intenzity dopravy na pfilehlych komunikacich a
plochach poskytl zadavatel rozptylové studie — spolecnost AF-CITYPLAN s.r.o.

Predmétem rozptylové studie je posouzeni miry vlivu navrhovanych zdroju znegistovani na kvalitu ovzdusi.
Rozptylova studie pocita imisni pfispévek provozu posuzovaného zaméru vroce zprovozneéni, ktery
porovnava s imisnim pfispévkem stavajiciho dopravniho provozu v mapované lokalitg.

Hodnoceni vlivu Skodlivin je zpracovano programem SYMOS'97, disperznim modelem s Gaussovym
rozlozenim koncentraci Skodlivin. Program SYMOS’'97 je zafazen provadéci vyhlaskou 330/2012 Sb.
k zdkonu 201/2012 Sb. mezi referenéni metody modelovani imisi. Pomoci tohoto programu jsou vy¢isleny
maximalni kratkodobé i pramérné rocni imisni pfispévky z novych stacionarnich zdroju vzdy ve vztahu
k platnym imisnim limitam.

2 Podklady

Rozptylova studie je zpracovana s vyuzitim nasledujicich podklad:

- Zakon ¢&. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi,

- Vyhlaska €. 330/2012 Sb., o zplsobu posuzovani a vyhodnoceni Urovné znecisténi, rozsahu
informovani vefejnosti o urovni znecisténi a pfi smogovych situacich

- Vyhlaska &. 415/2012 Sb., o pfipustné urovni znecidtovani a jejim zjiStovani a o provedeni
nékterych dalSich ustanoveni zakona o ochrané ovzdusi

- Metodicka ptirutka modelu SYMOS 97 — Aktualizace 2013, Vé&stnik MZP 8/2013 a 11/2013,

- Pétileté priméry 2010 - 2014, grafické znazornéni imisnich koncentraci v CR, CHMU 2016, on-line

- Atlas zivotniho prostredi (http://test.hydrosoft.cz/atlas-zp/cs/imise-v-referencnich-bodech) — model
ATEM, aktualizace rok 2012

- Projekéni podklady pfedané zadavatelem studie — AF CITYPLAN s.r.o., Magistr(i 13, Praha 4, 2015

3 Klimatické faktory a soué¢asna imisni situace

Stavajici imisni situace

Podle zakona €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi se stavajici imisni situace hodnoti podle mapy urovné
znegisténi konstruované v siti 1 x 1 km, publikované CHMU. Tato mapa obsahuje v kazdém &tverci hodnotu
klouzavého priiméru koncentrace za pfedchozich 5 kalendarnich let pro ty znecistujici latky, které maji
stanoven ro€ni imisni limit. Z kratkodobych imisi je zhodnocena dale 36. nejvy3si denni imise PMy, a 4.
nejvyssi maximalni denni imise SO,. V soucasné dobé je zvefejnéna mapa priimeéra z obdobi 2010 — 2014.
Zobrazeni reprezentativniho ¢tverce zahrnujiciho posuzovany pozemek i blizkou obytnou zastavbu spolu
s vyslednymi imisnimi koncentracemi v pozadi je pfedmé&tem nasledujiciho obrazku.


http://test.hydrosoft.cz/atlas-zp/cs/imise-v-referencnich-bodech
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Na zakladé dat z mapy pétiletych prdméru Ize konstatovat, Ze v dot€¢eném Uzemi jsou pInény imisni limity pro
primérné ro¢ni koncentrace hodnocenych $kodlivin s vyjimkou limitu pro benzo(a)pyren, ktery je pfekrocen
0 28 %. Tato situace je v3ak typicka pro vétsinu vétSich mést CR.

Imisni limit pro maximalni denni koncentraci PMy, je v dot¢eném Uzemi pInén.

V ramci mapy urovné znecisténi neni feSena kratkodoba imisni koncentrace oxidu dusi¢itého. Pro zhodnoceni
tohoto ukazatele imisniho pozadi v feSeném Uzemi Ize vyuzit dale vysledky imisnich méfeni na stanicich imisniho
monitoringu. Maximalni hodinové imisni koncentrace oxidu dusicitého byly v poslednim zvefejnéném roce
2014 sledovany na 91 imisni stanici v Ceské republice. Hodinova maxima se na t&chto stanicich pohybovala
v tomto roce v rozmezi 25,4 pg/m3 (na imisni stanici Churanov) az 323,5 pg/m3 (na imisni stanici Praha 2
Legerova). Imisni limit pro hodinové maximum NO, je stanoven ve vysi 200 pg/m3 s tim, ze pro plnéni
imisniho limitu je postacujici, kdyz hodnotu imisniho limitu plni 19. nejvy3si hodinova imise v roce. Hodinové
maximum pfevySujici 200 pg/m3 bylo naméfeno v roce 2014 jesté na imisni stanici Brno Svatoplukova. Pod
hranici 200 pg/m® véak i na téchto stanicich byly jiz druhé &i $esté nejvy$si hodinové koncentrace NO, v roce
a imisni limit tak byl v roce 2014 pInén na véech imisnich stanicich v Ceské republice.

V feSené lokalité Ize odhadnout maximalni hodinové koncentrace bezpecné pod 150 pg/m3.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty koncentraci posuzovanych Skodlivin v imisnim pozadi a jejich
srovnani s imisnim limitem.

Tab. 1: Hodnoty imisniho pozadi

. R Imisni pozadi Imisni Podil
Sl Doba prumérovani 2009 - 2013 limit imisniho limitu
3 Max. hodinova imise pod 150 (odhad) 200 pod 75
NO; (ug/m~) e
Pramérna ro¢ni imise 25,9 40 65
36. nejvyssi denni.im. 42,1 50 84
PMyo (Ug/ma) . ..
Prdmérna ro¢ni imise 24,3 40 61
PM,s (ug/m®) | Primérna roéni imise 17,5 25 70
Benzen (ug/ms) Priimérna ro¢ni imise 1,5 5 30
BaP (ng/m?’) Prdmérna rocni imise 1,28 1 128
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Z tabulky vyplyva, ze v feSené lokalité je imisni limit pro ro€éni praimér NO,, PM,o, PM,5s a benzenu
bezpecné plnén. Také maximalni hodinové imisni koncentrace oxidu dusicitého a maximalni denni
koncentrace €astic PM,, jsou pod hodnotami pfislusnych imisnich limitd.

Nejkritiétéjsim parametrem imisniho pozadi jsou stejné jako na uzemi vétSiny velkych mést v CR
pramérné ro¢ni koncentrace benzo-a-pyrenu.

Klimatické faktory
Klasifikace meteorologickych situaci pro potfeby rozptylovych studii se provadi podle stability mezni vrstvy
atmosféry. Stabilitni klasifikace HMU rozeznava pét tfid stability.

Vertikalni teplotni gradient

(°C/100 m)
. superstabilni y<-1,6
II. stabilni -16< y<-0,7
Il. izotermni -0,6< y<+05
V. normalini +0,6<y<+0,8
V. konvektivni y>+0,8

gradient ma kladnou hodnotu, jestlize teplota ovzdusi s vysSkou klesa a naopak.

Jednotlivé stabilitni tfidy mizeme charakterizovat nasledovné:

. stabilitni tfida superstabilni

- vertikalni vyména vzduchu prakticky potlacena, tvorba silnych inverznich stavl(. Vyskyt v nocnich a
rannich hodinach, pfedevsim v chladném obdobi. Maximalni rychlost vétru 2 m.s™.

II. stabilitni tfida stabilni

- vertikalni vyména ovzdusi je stale nevyznamna, také doprovazena inverznimi situacemi. Vyskyt v
noénich a rannich hodinach po cely rok. Maximalni rychlost vétru 3 m.s-1.

[1l. stabilitni tfida izotermni

- projevuje se jiz vertikalni vyména ovzduSi. Vyskyt vétru v neomezené sile. V chladném obdobi Ize
oCekavat v dopolednich a odpolednich hodinach, v 1été v €asnych rannich a veernich hodinach.

IV. stabilitni tfida normalni

- dobré podminky pro rozptyl Skodlivin, bez tvorby inverznich stavl, neomezena sila vétru. Vyskytuje se
pfes den v dobé bez vyznamného sluneéniho svitu. Spole€né se Ill. stabilitni tfidou maji v naSich
podminkach vyrazné vyssi ¢etnost nez ostatni tfidy.

V. stabilitni tfida konvektivni

- projevuje se vysokou turbulenci ovzdus$i ve vertikalnim sméru, kterda muze zplsobovat narazovy vyskyt
vysokych koncentraci znegistujicich latek. Maximalni rychlost vétru 5 m.s™. Vyskyt v letnich mésicich pi
vysoke intenzité slunecniho svitu.

V misté stavby se odhaduje s ohledem ke konfiguraci terénu nasledujici vétrna razice.

Tab. 2: Celkova vétrna rlzice

Smér vétru
Rychlost vétru
N NE E SE S S w NW CALM Suma
1,7 3,76 2,49 5,45 5,28 5,39 9,67 10,22 11,46 | 16,79 | 70,51
5,0 1,31 0,51 3,68 1,81 2,21 5,31 6,86 6,68 28,39
11,0 0,05 0,01 0,59 0,03 0,09 0,09 0,16 0,08 1,10
Soucet 5,12 3,01 9,72 7,12 7,69 15,07 17,26 18,22 | 16,79 | 100,0

Rozborem vétrné rizice, vypracované CHMU Praha zjistujeme, Ze nejvy$$i &etnosti vétri jsou ze
zapadnich, severozapadnich a jihozapadnich sméra. Celkova Cetnost vyskytu severozapadnich, zapadnich
a jihozapadnich vétrt je 50,55 %, tj. 184 dni ro¢né. Vyskyt ostatnich sméru je pod 10% celkové Cetnosti.
Zastoupeni klidového stavu oznaceného jako CALM, pfedstavuje 16,79 % celkové Cetnosti.

Mésto Kolin mohou z hlediska imisniho =zatizeni od vyrobniho zavodu ovlivnit vétry severni
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Z hlediska rychlosti vétru, ktera ma také znacny vliv na rozptyl emisi, je rozdéleni nasledujici:

- vitr do rychlosti 2,5 m.s™, tj. I. rychlostni tfida, se vyskytuje ve vysokém procentu 70,51 %, tj. 257 dni
ro¢né

- vitr ve ll. rychlostni tfidé o rychlosti 2,6 - 7,5 m.st, ma vyskyt 28,39 %, tj. 103 dni za rok

vrwor

pouze 1,1 %, t.j. 13 dni v roce.

STABILITNT ROZICE RYCHLOSTNI ROZICE

4 Zdroje emisi

V ramci posuzované stavby je feSena rekonstrukce pfilehlych komunikaci ulic Rorejcovy, Pod Hroby a Dukelskych
hrdinG a prfedevS§im zpevnénych ploch autobusového nadrazi, odstavnych ploch pro autobusy, parkovisté pro
osobni automobily a parkovisté K+R a SZDC.

Soucasny stav s umisténim autobusového nadrazi a pfilehlych parkovist je pfedmétem nasledujiciho obrazku.

zdroj: www.cuzk.cz — nahlizeni do katastru nemovitosti


http://www.cuzk.cz/
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Autobusové nadrazi je v prostoru jizné od ulice Pod Hroby, rovnobézné s ulici Dukelskych hrdin(i, od které je
oddéleno parkovistém pro osobni vozidla. Podle dopravnich podkladi od zadavatele rozptylové studie (AF
CITYPLAN s.r.0.) jsou stavajici intenzity dopravy na pfilehlych komunikacich nasledujici:

Tab. 3: Stavajici intenzity dopravy

0SOBNI VOZIDLA

z Dukelskych hrdind Rorejcova K+R u budowy €D napojen AN
| K+Ru . . | K+Ru . . | K+Ru . .
0o napojeni budovy Rorejcov | Du kel;kuir napojeni budovy Rorejcow Dukel_skuir napojeni budowy Rorejcov |Du kel.skuir
AN €D a ch hrdind AN o a ch hrdind AN D a ch hrdind
6:00 - 22:00 684 0 1261 1457 323 4] 132 191 10 4] 418 723
22:00 - 6:00 48 0 87 100 22 4] 8 11 ] [v] 29 51
CELKEM 732 0 1348 1557 345 0 140 202 10 o] 447 774
LEHKA NAKLADNI VOZIDLA < 3,5t
Zz Dukelskych hrdind Rorejcova I+R u budovy €D napejen AN
napojeni KR u Rerejeov |Dukelsky |napcjeni KR u Rorejeov |Dukelsky | napojen kiR u Rorejeov |Dukelsky
Lo AN bu&iow a chhrdind| AN bu?ow a chhrdini| AN bufmw a ch hrdind
cD co cD
6:00 - 22:00 &0 0 92 132 44 0 12 4 0 0 58 57
22:00 - 6:00 5 0 6 8 2 0 0 0 Q0 0 4 2
CELKEM 65 0 93 140 46 0 12 4 1] 0 62 59
OSTATNI NAKLADNI VOZIDLA > 3,5t
z Dukelskych hrdind Rorejcova K+R u budovy €D napejeni AN
napojeni Kitu Rerejcov |Dukelsky |napojent KAt Rorejcov | Dukelsky | napojeni Kifu Rorejcov |Dukelslky
0o AI\J.I buEiov',r a: ch hrdinz AIJ\I bu?ov‘,r a] ch hrdinz Aril buqow E: ch hrdinz
cD CDr CD
6:00 - 22:00 10 0 5 14 0 0 3 3 4] 0 3 10
22:00 - 6:00 0 0 0 1 0 0 "] 0 0 1] 0 0
CELKEM 10 0 5 15 0 4] 3 3 "] o] 3 10

V ramci posuzovaného zaméru se predpoklada, Ze dojde k pfesunu vétsi ¢asti autobusového nadrazi do prostoru
mezi ulici Pod Hroby a nadrazim CD (dnes parkoviété osobnich vozidel), zatimco parkovi§té osobnich vozidel
v prostoru podél ulice Dukelskych hrdind bude rozSifeno na celkovy pocet 104 automobilovych stani — viz
nasledujici obrazek s projektovanym uspofadanim parkovisté a autobusového nadrazi v€etné odstavnych ploch.

ii@ éDs AVNY
L

i 4 ‘;'r:;{;c
it

!

GH STAN| BUS
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Autobusové nadrazi

Autobusové nadraZi je umisténo mezi budovou vlakové stanice, budovou Ceské posty a ul. Pod Hroby.
Vjezd na autobusové nadrazi je pfed budovou Ceské posty z ul. Pod Hroby. Najezd na odjezdova stani je
pod Uhlem 40°.

Autobusové nadrazi je navrzeno obdélnikového tvaru, o rozmérech cca 110 x 25 m.

Ve vychodni &asti je navrzen vjezd na autobusové nadrazi. Manipulaéni plocha nadrazi je rovnobé&zna s ul.
Pod Hroby. Mezi ul. Pod Hroby a manipulaéni plochou je navrZzeno 8 odjezdovych stani s Sitkou ostrivki
3,00 m.

V prostoru dnes$niho autobusového nadrazi zUstane jedno nastupi$té a plocha pro 10 odstavnych stani
autobusu.

Odstavna plocha pro autobusy v sobé zahrnuje zpevnéné plochy vychodni &asti stavajiciho autobusového
nadrazi, kde bude vytvorena plocha pro odstavovani autobusu.

Vjezd autobusl je umoznén z ul. Dukelskych hrdin( v jizni ¢asti pfes prejizdny prah, ktery slouzi jako
chodnik.

Vyjezd je umoznén do ulice Pod Hroby pres piejizdny prah délky 3,00 m.

Navrh FeSi umisténi deseti podélnych odstavnych stani pro autobusy. Zakladni délka autobus(, pro ktera
jsou tato stani navrzena je 15,00 m. Navrh odstavnych ploch je orientovan jiho-severnim smérem.

Parkovisté

Parkovisté je navrzeno na ploSe stavajiciho parkovisté mezi ul. Dukelskych hrdini a nové navrzenou
odstavnou plochou pro autobusy.

Toto parkovi$té nahradi stavajici parkovi§té u autobusového nadrazi a u budovy CD, kde je v soudasnosti
umisténo cca 130 parkovacich stani s obratkovosti 1,8 (tj. pfijezd a odjezd 234 osobnich vozidel za den).
Kapacita navrhovaného parkovisté je 104 osobnich automobill, ktera jsou navrzena v kolmém uspofadani.
Vjezd a vyjezd z parkovisté je navrzen z ul. Dukelskych hrdin( pfes pFejizdny prah.

Organizace provozu na parkovisti je jednosmeérna.

Stani jsou uspofadana ve Ctyfech fadach, mezi kterymi jsou navrzeny 2 komunikace s Sifkou 6,00 m.

U parkovisté se pfedpoklada obratkovost 1,8, které odpovida intenzita pfijezdu a odjezdu 188 vozidel za 24
hodin, z toho se predpoklada 92 % v denni dobé.

Parkovi$té K+R a SZDC

V rdmci zpevnénych ploch komunikaci parkovi$té K+R a taxi a parkovisté pfed budovou SZDC zustava
zachovan stavajici pocet 11 kolmych stani. Jeho obratkovost pro uUcely modelu rozptylové studie je
uvazovana v souc¢asnosti i ve vyhledu na urovni 1,5, tj. pfijezd a odjezd cca 17 vozidel za den.

Parkovi§té K+R a taxi a parkovi$té pred budovou SZDC maiji spoleény sjezd na ul. Rorejcovu, ktery je
pfipojen pied zalivem pro autobusy (smérem k obchodnimu centru Futurum).

Intenzity dopravy ve vyhledu po realizaci zaméru poskytnuté zadavatelem studie jsou nasledujici:

Tab. 4: Vyhledové intenzity dopravy
0SOBNi VOZIDLA

Z| Dukelskych hrdind Rorejcova napojeni AN
napojeni | i Dukelskych | napojeni ) i Dukelskych
DO AN ERcrrEJcmfa hrdind AN Rorejcova hrdind
600 2200 [ 633 | 1326 | 1646 [ 299 1 334 1 600
22:00 6:00 45 92 113 20 23 42
CELKEM 678 | 1418 1759 | 219 | 357 | e42
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LEHKA NAKLADNI VOZIDLA < 3,5t

Z| Dukelskych hrdind Rorejcova napojeni AN
napojeni | ) Dukelskych : napojeni ) i Dukelskyich
Do AN iRancha hrdini AN Rorejcova | hedin
s00 o200 [ e 1oea T P a1 B 7]
22:00 6:00 5 6 8 2 4 2
CELKEM 65 | 98 10 | 46 [ 82 | 39
OSTATNI NAKLADNI VOZIDLA > 3,5t
Z| Dukelskych hrdind Rorejcova napojeni AN
napojeni _ Dukelskych i napojeni ) | Dukelskyjch
Do ‘R P R : e
AN orejeova hrdind ¢ AN OFEICOVE ¢ ding
_§00 2200 | 10 G5 | 4 P00 i3 i LU
22:00 6:00 0 : 0 1 0 0 0
CELKEM 1w | s 15 [ o ] 3z | 1w

Pocet spoju regionalni autobusové dopravy v sou¢asnosti a ve vyhledu po realizaci zaméru se vyznamné
nezméni jak dokladaji pocty autobus(i uvedené v nasledujicich tabulkach.

Tab. 5: Poéty spoju regionalni autobusové dopravy

STAV

Cas [22-23|23-24| 0-1 | 1-2 | 2-3 | 3-4 | 4-5 | 5-6
Podet| 4 0 0 0 0 0 3 20
Cas 6-7 | 7-8 | 8-9 | 9-10 |10-1111-12[12-13|13-14
Pocdet| 20 12 5 6 14 4 10 8
Cas |14-15[15-16|16-17[17-18(18-19|19-20[20-2121-22
Podet| 30 11 15 5 14 2 0 0
NAVRH

Cas [22-23]|23-24| 0-1 1-2 | 2-3 | 3-4 | 4-5 | 5-6
Podet| 4 0 0 0 0 0 3 19
Cas 6-7 | 7-8 | 89 | 9-10 [10-11[11-12[12-13|13-14
Pocet| 21 12 5 6 14 4 10 8
Cas |14-15[15-16]16-17[17-18]|18-19|19-20|20-2121-22
Podet| 30 11 15 5 14 2 0 0

V denni dobé pfijede a odjede celkem 156 spoju, v no¢ni dobé celkem 27 spojll, celkem 183 spoj.

Ve vyhledu je intenzita dopravy v denni dobé 156 spojll, v noci 26 spojll, celkem 182 spoja.

Vypocet emisnich tokd z automobilové dopravy je proveden pomoci emisnich faktorl pro vozidla EURO3
z databaze MEFA13. Pfi vypoctu je uvazovan podil osobnich vozidel s naftovymi motory na drovni 30 %.
Plynulost dopravy je uvazovana z diivodu pfedbézné opatrnosti na Urovni 5 (popojizdéni). Do vypoctu je
zahrnut u vyvolané dopravy vliv téZ studenych startd. Vysledné emisni vydatnosti oxidl dusiku, tuhych latek
PMyo, benzenu a benzo-a-pyrenu z manipulacnich ploch a parkovacich stani uvadi nasledujici tabulka.
Délka pojezdu parkujicich autobusl je uvazovana v priméru 400 m, délka pojezdu osobnich vozidel na
parkovisti na terénu je uvazovana na urovni 200 m.

Tab. 6: Emise znediStujicich latek z automobilové dopravy v sou€asnosti

Emisni tok NO NO2 PM10 Benzen Benzo-a-pyren

autobusové nadrazi (AN) | g/den 869,42 60,86 37,37 4,27 0,001
parkovisté OA u CD g/den 12,26 2,6 1,22 0,16 0,0001
parkovisté OA u AN g/den 27,59 5,86 2,73 0,35 0,0002
celkem g/den 909,27 69,32 41,32 4,78 0,0013
autobusové nadrazi (AN) | kg/rok 317,34 22,21 13,64 1,56 0,00038
parkovi§té OA u CD kg/rok 4,47 0,95 0,44 0,06 0,00004
parkovisté OA u AN kg/rok 10,07 2,14 1 0,13 0,00009
celkem kg/rok 331,88 25,3 15,08 1,75 0,00051
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Tab. 7: Emise znediStujicich latek z automobilové dopravy ve vyhledu

Emisni tok NO NO2 PM10 Benzen Benzo-a-pyren

autobusoveé nadrazi (AN) | g/den 864,67 60,53 37,16 4,25 0,0010
parkovisté OA u AN g/den 32,01 6,80 3,17 0,41 0,0003
celkem g/den 896,68 67,32 40,34 4,66 0,0013
autobusové nadrazi (AN) | kg/rok 315,60 22,09 13,57 1,55 0,00038
parkovisté OA u AN kg/rok 11,68 2,48 1,16 0,15 0,00010
celkem kg/rok 327,29 24,57 14,72 1,70 0,00048

Do modelovani imisnich prfispévk( jsou zahrnuty pojezdy navazujici dopravy také na vefejnych
komunikacich. Souhrnny emisni tok veskeré navazujici dopravy po pfepoctu na Usek dlouhy 1 km je uveden
v nasledujici tabulce. Do vypod&tu jsou dosazeny stavajici i vyhledové intenzity dopravy pfedané zadavatelem
této rozptylové studie.

Tab. 8: Emise z navazujici dopravy na vefejnych komunikacich v sou¢asnosti

Emise (g/den/km)
profil
NOy NO, PMsg Benzen BaP
Rorejcova 2415,0 273,4 354,5 22,14 0,034
Dukelskych hrdinu 2867,1 317,4 419,6 26,78 0,040
napojeni autobusového nadrazi 1487,5 168,3 222,5 13,61 0,021
K+R sever 213,4 22,2 31,2 2,09 0,003

Tab. 9: Emise z navazujici dopravy na vefejnych komunikacich ve vyhledu

Emise (g/den/km)
profil
NOy NO, PMio Benzen BaP
Rorejcova 1302,2 146,7 190,8 12,00 0,019
Dukelskych hrdint 1288,3 143,2 419,6 26,78 0,040
napojeni autobusového nadrazi 672,1 77,0 2225 13,61 0,021
K+R sever 0,0 0,0 31,2 2,09 0,003

5 Zpusob modelovani imisni situace

PFi modelovani pfirlistkd imisnich koncentraci oxidu dusi¢itého, suspendovanych ¢astic PM;o, benzenu a
benzo-a-pyrenu v zajmovém UGzemi byl pouzit program SYMOS'97, ktery umoznuje vypoCet maximalnich
hodinovych, maximalnich dennich i primérnych ro¢nich imisnich koncentraci vzdy ve vztahu feSenych
Skodlivin k pFislusnym imisnim limitdm. Vysledné imisni koncentrace pro graficky vystup jsou pocitany ve
vysce 1,5 m nad terénem (dychaci zona).
V ramci studie je modelovan imisni pfispévek v nasledujicich modelovych situacich:

e imisni pFispévek zplsobeny automobilovou dopravou v fe$ené lokalité v souasnosti

e imisni pfispévek zpusobeny automobilovou dopravou v feSené lokalité ve vyhledu po realizaci

modernizace autobusového nadrazi

Hodnoty imisnich pFispévkll jsou hodnoceny na imisnim pozadi pfedevsim dle mapy znecisténi ovzdusi
CHMU zpracované pro pétileté klouzavé praméry let 2010 az 2014. O hodnotach imisniho pozadi je dale
usuzovano z vysledkl imisnich méreni.
Pro graficky list mapujici imisni pole celé mapované plochy byl vypoc¢et proveden v podrobné siti s krokem
7 m ve sméru osy X a 8 m ve sméru osy Y. Jedna se celkem o 5246 referennich bod{. Pfispévky k imisnim
koncentracim jsou dale pocitany v osmi referenénich bodech zvolenych v mistech stavajici imisné
nejexponovanéjsi obytné zastavby:
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Referenéni bod €. 1 Rorejcova €.p. 656
Referenéni bod €. 2 Rorejcova €.p. 573
Referenéni bod €. 3 Rorejcova €.p. 137
Referenéni bod €. 4 Pod Hroby &.p. 541
Referenéni bod €. 5 Pod Hroby &.p. 271
Referenéni bod €. 6 Dukelskych hrdint &.p. 296
Referenéni bod &. 7 Dukelskych hrdind €.p. 612

Referenéni bod €. 8 Sladkovského €.p. 625
vesSkeré zdroje emisi (automobilova doprava) jsou umistény na terénu. Umisténi referenénich bodu je
znazornéno Vv piiloze &. 1 této studie.

6 Imisni limit
Posouzeni vlivu v8ech emisnich zdroji na kvalitu ovzdu$i je provedeno pfepoétem emisnich vydatnosti
z jednotlivych zdroju emisi na imisni koncentrace a porovnanim vyslednych imisnich koncentraci spolu

s imisnim pozadi s imisnimi limity. V zakoné 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, jsou stanoveny imisni limity
pro pfedmeétné znedistujici latky:

Tab. 10: Imisni limity a pfipustné Cetnosti jejich pfekroCeni

Znecistujici latka Doba priimeérovani Imisni limit Pripustna ¢etnost prekroeni za rok
1 hodina 200 pg/m® 18
Oxid dusicity na L
1 kalendéini rok 40 pg/m -
24 hodin 50 ug/m?® 35
PMyq 3
1 kalendaini rok 40 pg/m -
PM;s 1 kalendaini rok 25 pg/m® -
benzen 1 kalendaini rok 5 ug/m® -
benzo-a-pyren 1 kalendaini rok 1 ng/m® -

7 Vysledné hodnoty imisnich prispévki a jejich zhodnoceni

Pfi hodnoceni sou€asného stavu ovzdusi v feSené lokalité bylo vyuzito imisnich map pétiletych prdmeéra
(2010 az 2014), které zvefejnil Cesky hydrometeorologicky Ustav na svych strankach. Pro hodnoceni kvality
ovzdusi v pozadi jsou pouZity dale vysledky imisnich méfeni.

Zdrojem emisi, ktery je zahrnut do vypoctu imisnich pfispévkl z provozu zaméru, je pouze automobilova
doprava realizovana na manipulacnich plochach autobusového nadrazi a parkovist osobnich vozidel i
vefejnych pfijezdovych komunikacich.

Na grafickych znazornénich v pfiloze €. 2 této studie jsou zobrazeny hodnoty imisnich pfispévku
zplsobenych provozem posuzovaného zaméru v jeho okoli ve vySce 1,5 m nad terénem (dychaci zéna)
v soucasnosti i ve vyhledu.

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny vysledné hodnoty imisnich pFispévkd spocitané ve zvolenych
referenénich bodech umisténych u okolni nejbliZzSi obytné zastavby. V imisnim pfispévku PM,q je zahrnuta
také sekundarni prasnost vyvolana automobilovou dopravou.



Modernizace autobusového nadrazi v Koliné

Rozptylova studie

leden 2016

Stranka 12 z 24

Tab. 11: Imisni pfispévek automobilové dopravy v lokalité v souasnosti

NOZ3 PM103 benzeg BaP3

Referentnibod Prl‘]mérﬁuég/m : Max. Prﬂmérn&('lug/ml\/)lax. denni P%?rgrrzé P(rggrﬁrgrr:a'
rocni imise hod. rocni imise rocni imise rocni imise.
RB 1 Rorejcova &.p. 656 0,255 | 2,755 0,280 1,388 0,0196 0,0248
RB 2 Rorejcova €.p. 573 0,154 2,738 0,173 1,092 0,0119 0,0156
RB 3 Rorejcova &.p. 137 0,141 | 2,389 0,170 0,812 0,0113 0,0158
RB 4 Pod Hroby €.p. 541 0,154 | 2,496 0,120 1,051 0,0096 0,0091
RB 5 Pod Hroby €.p. 271 0,226 3,852 0,167 1,475 0,0138 0,0119
RB 6 Dukelskych hrdinl €.p. 296 0,197 2,664 0,233 1,039 0,0159 0,0212
RB 7 Dukelskych hrdin( ¢.p. 612 0,156 2,703 0,168 0,821 0,0119 0,0149
RB 8 Sladkovského &.p. 625 0,099 2,823 0,120 0,869 0,0080 0,0111
MIN 0,099 2,389 0,12 0,812 0,008 0,0091
MAX 0,255 | 3,852 0,28 1,475 0,0196 0,0248

Tab. 12: Imisni pfispévek automobilové dopravy v lokalité ve vyhledu po modernizaci AN

NOz3 PMm3 benze3n BaP3

Referencni bod Prt‘]mérﬁ'npég/m : Max. Prﬂmérné’\pg/mlv)lax. denni P%?T:t:rr)né P(rgglgrrzé
ro¢ni imise hod. ro¢ni imise rocni imise rocni imise.
RB 1 Rorejcova €.p. 656 0,201 3,625 0,168 0,700 0,0122 0,0126
RB 2 Rorejcova &.p. 573 0,136 | 2,578 0,115 0,548 0,0084 0,0083
RB 3 Rorejcova &.p. 137 0,096 2,865 0,099 0,537 0,0067 0,0084
RB 4 Pod Hroby &.p. 541 0,193 4,762 0,112 1,051 0,0062 0,0057
RB 5 Pod Hroby €.p. 271 0,202 | 4,164 0,120 0,940 0,0075 0,0066
RB 6 Dukelskych hrdind €.p. 296 0,092 1,727 0,107 0,574 0,0072 0,0098
RB 7 Dukelskych hrdind €.p. 612 0,075 | 2,226 0,080 0,558 0,0056 0,0071
RB 8 Sladkovského €.p. 625 0,049 1,896 0,056 0,533 0,0037 0,0051
MIN 0,049 1,727 0,056 0,533 0,0037 0,0051
MAX 0,202 4,762 0,168 1,051 0,0122 0,0126

Z tabulek vyplyva, Ze ve vyhledu dojde vétSinou k poklesu imisnich pfispévkl. Mira poklesu je Umérna
predpokladanému sniZeni intenzit dopravy pfedevsim na liniovych zdrojich komunikaci, na ulicich Rorejcova,
Pod Hroby a Dukelskych hrdinG. Narust imisnich pfispévkl byl zjistén pouze v pfipadé oxidu dusicitého
zejména v referenénim bodé €. 4 Pod Hroby &.p. 541. Tento narlst souvisi s pfesunutim stanovist autobus
do blizkosti obytné zastavby v ulici Pod Hroby. Déle se zde také projevilo, Ze emisni faktory pro oxidy dusiku
jsou v pfipadé popojizdéni autobusu relativné vyznamné vy$Si nez u jinych Skodlivin oproti emisnim
faktordm pro osobni i nakladni automobily.
V nasledujici tabulce jsou uvedeny zmény imisnich pfispévkl automobilové dopravy ziskané odectenim
stavajicich imisnich pfispévkl od vyhledovych imisnich pfispévku.

Tab. 13: Imisni pfispévek automobilové dopravy v lokalité ve vyhledu po modernizaci AN

N023 PMm3 benze3n BaP3
Refersncnl bod Prﬂmérﬁ]pég/m ) Max. Prﬂmérné“g/ml\zlax. denni P&E?rﬁr(::rrzé P(rggrlrﬁrgrrza'

ro¢ni imise hod. rocni imise ro¢ni imise rocni imise.
RB 1 Rorejcova €.p. 656 -0.054 0.87 -0.112 -0.688 -0.0074 -0.0122
RB 2 Rorejcova €.p. 573 -0.018 -0.16 -0.058 -0.544 -0.0035 -0.0073
RB 3 Rorejcova &.p. 137 -0.045 0.476 -0.071 -0.275 -0.0046 -0.0074
RB 4 Pod Hroby &.p. 541 0.039 2.266 -0.008 0 -0.0034 -0.0034
RB 5 Pod Hroby €.p. 271 -0.024 | 0.312 -0.047 -0.535 -0.0063 -0.0053
RB 6 Dukelskych hrdind €.p. 296 -0.105 | -0.937 -0.126 -0.465 -0.0087 -0.0114
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N023 PM103 benzean BaP3
Referentni bed Prﬁmérf’luég/m ) Max. Prﬂmérné’\“g/mlv)lax. denni P&E%grrzé P(rrl;%:rgrrzé
ro¢ni imise hod. ro¢ni imise rocni imise rocni imise.
RB 7 Dukelskych hrdind €.p. 612 -0.081 | -0.477 -0.088 -0.263 -0.0063 -0.0078
RB 8 Sladkovského &.p. 625 -0.05 | -0.927 -0.064 -0.336 -0.0043 -0.006
MIN -0.105 | -0.937 -0.126 -0.688 -0.0087 -0.0122
MAX 0.039 2.266 -0.008 0 -0.0034 -0.0034

V nasledujici tabulce je prehledné provedeno zhodnoceni zmén imisnich pfFispévkd spolu s hodnotami
imisniho pozadi a srovnani vyslednych hodnot s imisnimi limity. Pro vysledné hodnoceni byly upfednostnény
hodnoty imisniho pozadi dle mapy znecisténi ovzdus$i zpracované pro pétileté klouzavé primeéry. Dle
platného zakona o ochrané ovzduSi (provadéci pfedpis — vyhlaska 415/2012, Pfiloha 15 Obsahové
nalezitosti rozptylové studie) se ma pfi hodnoceni stavajici irovné znecisténi ovzdusi v pfedmétné lokalité
vychazet pravé z map znecisténi konstruovanych v siti 1 x 1 km pro pétileté klouzavé priméry koncentraci.
V fadku ,celkem po realizaci: pozadi + nejvy38i zména“ jsou hodnoty nejvys$Siho imisniho pfispévku (tj.
nejvysSi zmény imisnich pFispévkd automobilové dopravy v feSené lokalité) pficteny k hodnoté imisniho
pozadi.

Tab. 14: Shrnuti a zhodnoceni imisnich pfispévkl k primérnym ro€nim koncentracim (pg/m3)

NO; PMjo PM_s benzen BaP

(ug/m’) (ug/m’) (ug/m’) (ug/m’) (ng/m’)
imisni pozadi 25,9 24,3 17,5 1,5 1,28
nejvy$si zména imisniho 0,039 -0,008 <0,008 -0,0034 -0,0034
pFispévku
celkem po realizaci: 25,939 24,292 <17,492 1,4966 1,2766
pozadi + nejvy$Si zména
imisni limit (ug/m°) 40 40 25 5 1
podil imisniho limitu (%) 65 61 <70 30 113

Z tabulky vyplyva, Ze posuzovana modernizace autobusového nadrazi zahrnujici zmény organizace dopravy
v feSené lokalité neni spojena s takovym narlistem imisnich koncentraci, aby doSlo k pfekroCeni platnych
imisnich limitd ro¢nich pro oxid dusicity, suspendované €astice PMyo, PM, 5 a benzen. V imisnim pozadi Ize
na zakladé mapy znecisténi ovzduSi zpracované pro pétileté klouzavé praméry pfedpokladat spolehlivé
plnéni platnych roCnich limitd pro tyto Skodliviny. Jak je jiz vySe uvedeno pozitivni narGst imisnich
koncentraci byl vypoétem zjistén pouze u imisi oxidu dusiitého. U ostatnich Skodlivin je pfedpokladan
teoreticky pokles imisnich pfispévkl automobilové dopravy souvisejici s prognézovanymi nizsimi intenzitami
na liniovych Usecich — na komunikacich Rorejcova, Dukelskych hrdini a Pod Hroby.

Hodnoceni imisnich pfispévkll PM,s je zpracovano konzervativné na strané rezervy - vyuzito je imisnich
pFispévkl PMyo vzhledem k tomu, ze imise PM, s tvofi pouze ur€ity podil imisi PMy,. Vzhledem k tomu, ze ve
vyhledu dojde k poklesu imisnich pfispévkd PMy,, lze predpokladat i pokles imisnich pfispévkd PM;s.
V pozadi je limit pro ro&ni koncentrace PM, s spolehlivé pinén.

V imisnim pozadi je pfekracovan stejné jako na Gzemi vétsiny velkych mést Ceské republiky imisni limit pro
roni primérnou rocni koncentraci benzo-a-pyrenu. Dle vysledkl rozptylové studie dojde ve vyhledu po
navrhované modernizaci autobusového nadrazi v Koliné k mirnému poklesu imisnich pFispévku
benzo(a)pyrenu. Z tohoto dlivodu Ize oznadit navrhovany zamér za stavbu z hlediska vlivu na ovzdu$i spiSe
pozitivni. Navic u projektovanych novych povrchd manipulaénich ploch a pfilehlych komunikaci Ize oekavat
dale i niz8i emise Castic polétavého prachu z resuspenze. Imise benzo(a)pyrenu jsou vazany pravé na jemné
Castice polétavého prachu.

V nasledujici tabulce jsou obdobné zhodnoceny imisni pfispévky ke kratkodobym koncentracim NO, a PMy,
ve vztahu k pfislusnym imisnim limitam.
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Tab. 15: Shrnuti a zhodnoceni imisnich pfispévkid k maximalnim kratkodobym koncentracim (pg/ma)

NO; PMo
maximalni hodinové imise maximalni denni imise
imisni pozadi pod 150 (odhad) 42,1 (36 MV)
nejvysSi zména imisniho pfispévku 2,27 0
celkem po realizaci: pozadi + nejvy3Si zména pod 150 az 152,27 * 42,1* (36 MV)
imisni limit (ug/m®) 200 50
podil imisniho limitu (%) 75 az 76 84

* Poznamka: Maximalni kratkodobé imisni koncentrace nelze jednoduse scitat. Teoretické secteni, jak je provedeno v tabulce,

predstavuje nejhor$i moznou situaci. Naopak nejpfiznivéjsi situaci je zachovani sou¢asnych maximalnich imisi. V tomto rozmezi Ize
tedy vysledné maximalni hodnoty o¢ekavat.

Imisni limit pro denni maximum ¢&astic PMy, i imisni limit pro hodinové maximum NO; je v feSené lokalité dle
mapy znecisténi ovzdusi zpracované pro pétileté klouzavé priiméry, resp. dle odhadu na zakladé vysledku
imisnich méfeni plnén. Dle vysledkl( rozptylové studie zmény imisniho pfispévku automobilové dopravy
vyplyvajici ze zmén organizace této dopravy v feSené lokalit¢ ve vyhledu po realizaci posuzované
modernizace autobusového nadrazi k maximalnim hodinovym koncentracim NO, nezplsobi pfekroceni
imisniho limitu pro hodinové maximum NO, (pfi pfiblizném zachovani sou¢asného imisniho pozadi).

Hodnoty imisnich pFisp&vkd k maximalnim dennim koncentracim PM;, po modernizaci nadrazi jsou nizsi nez
hodnoty stavajici, pouze v jednom referenénim bodé je zména nejvySe nulova. Lze konstatovat, Ze
Z hlediska dennich maxim PM,q se realizace posuzované modernizace nadrazi projevi pozitivné.

V nasledujici tabulce je uvedeno dale rozpéti imisnich pfispévkd zjisténé v ramci vypoctu pro graficky
vystup, ktery byl spocitan v husté siti referenénich bodl pokryvajicich i samotné manipulaéni plochy

nastupist’ autobus(i a parkovacich stani automobil(.

Tab. 16: Rozmezi vyslednych imisnich pFispévkil v okoli zavodu

NO, PMio benzen BaP
(ug/m’) (ug/m?) (ug/m’) (ng/m°)
Primérna Max. hod. Primérna Max. denni Primeérna Primérna
ro¢ni imise imise roéni imise imise ro¢ni imise ro¢ni imise
stavajici | MIN 0,02 1 0,02 0,2 0,001 0,001
MAX 0,40 4.5 0,35 2,0 0,025 0,030
vyhled MIN 0 1 0 0,2 0 0,001
MAX 0,40 4.5 0,30 1,2 0,020 0,020

Z tabulky vyplyva, Ze po realizaci posuzované modernizace autobusového nadrazi zGstane rozpéti imisnich
prispévkl k imisim oxidu dusi¢itého na stavajici urovni, hodnoty nejvyssich imisnich pfispévkl automobilové
dopravy k imisim PMo, benzenu a benzo(a)pyrenu dle teoretického vypocltu rozptylové studie v feSené
lokalité dokonce mirné poklesnou. Odpovida to pfedpokladanému mirnému poklesu intenzit dopravy na
prilehlych komunikacich — ulicich Rorejcova, Dukelskych hrdint a Pod Hroby.

8 Zvazeni nejistot

Hodnoceni vysledkl a zavéra rozptylové studie je vzdy spojeno s urcitymi nejistotami. V pfipadé tohoto

hodnoceni Ize nejistoty vyjmenovat takto:

1. Spolehlivost vypoétenych imisnich koncentraci pouzitym rozptylovym modelem. Zakladem metodiky
je matematicky model, ktery jiz svou podstatou znamena zjednoduseni a nemoznost popsat viechny
déje v atmosfére, které ovliviuji rozptyl znecistujicich latek. Proto jsou i vypoctené vysledky nutné
zatizené jistou chybou a nedaji se interpretovat zcela striktné.

2. Klimatické vstupni Udaje jsou primérné hodnoty jednotlivych veli€in za delSi ¢asové obdobi.
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Skute¢ny pribéh meteorologickych charakteristik v daném urcitém roce se mize od priméru
s mensim pocétem smogovych epizod atp.).

3. Nejistota tkvici v hodnotach vstupnich ddaju vypoctu. Celkové byl pfi vypoctu emisi pouzit
konzervativni zpusob, ktery skute€nou emisi z didvodu pfedbézné opatrnosti nadhodnocuje (vztazeni
provozu maximalnich dennich intenzit dopravy na cely rok).

4, Nejistota tkvici v hodnotach emisnich faktori z databaze MEFA13. Postupné aktualizovana
databaze (MEFAO02, MEFAO06) obsahuje i nékolikafadové rozdily v emisnich faktorech napf. u
benzo(a)pyrenu. Vzhledem ktomu, Zze na imisnich stanicich vykazuji namérené koncentrace
benzo(a)pyrenu vyrazny sezoénni charakter s maximy v topné sezoné, je mozné, Ze imisni pfispévky
vlastni automobilové dopravy vypocitané pomoci emisnich faktor( jsou i nadhodnoceny.

9 Zaver

Pfedmétem posuzovaného zaméru ,Modernizace autobusového nadrazi v Koliné* je nova organizace
dopravy v misté stavajiciho autobusového nadrazi, ale i pfilehlych parkovist pro osobni automobily. V ramci
této stavby je feSena rekonstrukce pfilehlych komunikaci ulic Pod Hroby a Dukelskych hrdind a predevs$im
zpevnénych ploch autobusového nadrazi, odstavnych ploch pro autobusy, parkovisté pro osobni automobily a
parkovi$té K+R a SZDC. Je navrzen presun vétsi ¢asti autobusového nadrazi do prostoru mezi ulici Pod Hroby a
nadrazim CD (dnes parkovi$té osobnich vozidel), zatimco parkovi$té osobnich vozidel v prostoru podél ulice
Dukelskych hrdind bude rozSifeno na celkovy pocet 104 automobilovych stani.

Posuzovanym zdrojem zneciStovani ovzdusi jsou zmény dopravniho rezimu souvisejici s posuzovanou
modernizaci autobusového nadrazi. Stavajici i vyhledové intenzity dopravy na pfilehlych komunikacich
poskytl zadavatel rozptylové studie — spole€nost AF-CITYPLAN s.r.o. K nejvyznamngjSim Skodlivinam
obsazenym ve vyfukovych plynech z automobilové dopravy, pro které je tato rozptylova studie feSena, patfi
oxidy dusiku, suspendované ¢astice PM,o a PM, s, benzen a benzo-a-pyren.

V ramci rozptylové studie byl pocitan imisni pfispévek zplsobeny automobilovou dopravou v feSené lokalité
v souCasnosti a dale ve vyhledu po realizaci modernizace autobusového nadrazi. Odectenim hodnot
stavajicich imisnich pfispévkl od hodnot vyhledovych imisnich pfispévkd byly zjistény ocekavané zmény
hodnot imisnich pfispévkl( automobilové dopravy v feSené lokalité.

Na zakladé mapy znedisténi ovzdusi i na zakladé vysledkl imisnich méfeni |ze v feSené lokalité ocekavat
plnéni platnych imisnich limitd pro ro€ni pramér oxidu dusi€itého, €astic PMy, i PM,s a benzenu. Také
maximalni hodinové imisni koncentrace NO, a maximalni denni koncentrace PMy, lze v feSené lokalité
oCekavat na podlimitni Urovni. NejkritictéjSim parametrem imisniho pozadi jsou stejné jako na uzemi vétSiny
vétsich sidel CR pramérné roéni koncentrace benzo-a-pyrenu.

Na zakladé vysledk(l rozptylové studie Ize konstatovat, Zze po realizaci posuzované modernizace
autobusového nadrazi zlstane rozpéti imisnich pFispévkld k imisim oxidu dusiCitého na stavajici Urovni,
hodnoty nejvysSich imisnich pfispévkd automobilové dopravy k imisim PMy,, benzenu a benzo(a)pyrenu dle
teoretického vypoltu rozptylové studie v fedené lokalité dokonce mirné poklesnou. Odpovida to
predpokladanému mirnému poklesu intenzit dopravy na pfilehlych komunikacich — ulicich Rorejcova,
Dukelskych hrdind a Pod Hroby. Pouze v pfipadé imisi oxidu dusi¢itého je mozné u obytné zastavby
umisténé v blizkosti nové navrhovanych nastupist autobust zejména v ulici Pod Hroby ocekavat mirny
narlst imisnich pFispévkl oproti soucasnosti. Projevil se zde relativné vyrazné vys$i emisni tok oxidu dusiku
z dieselovych motor( pfi popojizdéni autobusu oproti jinym Skodlivinam u osobnich automobild. Relativni
narasty imisnich pFispévkl vSak nezpusobi pfekroeni imisnich limitd.

Celkové Ize z hlediska vlivid na ovzduSi zamér ,Modernizace autobusového nadrazi v Koliné“ oznacit za
pfijatelny a spliujici poZzadavky platné legislativy na poli ochrany ovzdusi.



Priloha €. 1

Situace s umisténim referen¢nich bodu
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Priloha ¢. 2

Graficka znazornéni imisnich koncentraci
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Prispévek provozu automobilové dopravy
k maximalnim hodinovym imisim oxidu dusiéitého (ug/m®)
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Prispévek provozu automobilové dopravy
k pramérnym roénim imisim PMy, (ug/m°)
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Prispévek provozu automobilové dopravy
k maximalnim dennim imisim PMy, (ug/m®)
- stavajici situace
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Prispévek provozu automobilové dopravy
k pramérnym roénim imisim benzenu (pug/m®)
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Prispévek provozu automobilové dopravy
k pramérnym roénim imisim benzo(a)pyrenu (ng/m?‘)
- stavajici situace
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