Dopravni studie ulic Prazska, Politickych véznii v Koliné

Objednatel studie:

Dopravni studie ¢asti ulic Prazskd, Politickych vézni, ¢asti ulice Mostni a ¢asti ulice

Na Pobtezi v Koling je vypracovana na zéklad€ objednavky mésta Kolina.
Resené vizemi:
Ze strany objednatele bylo fesené izemi definovano zédkresem do mapového podkladu.

Resené Uzemi — ulice fesené architektonickou studii
et sy Kol anstavhs (5] (,%»
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Podklady pro zpracovani posouzeni:

Objednatel pro potieby zpracovani studie poskytl zakres do mapového podkladu. Pro
upfesnéni parametrti prob&hlo jednani se zastupcem zadavatele dne 11. 10. 2015 na MU
v Koliné. Ve stejny den v dob¢ mezi 9. a 17. hodinou prob¢hlo mistni Setfeni na vymezeném
uliénim tahu, s cilem zadokumentovat parametry (charakteristické §itkové parametry uli¢nich
profild, stavajici dopravni znaceni, stavajici vyuZziti sousednich objektd, nebezpetné a
nezadouci dopravni situace a jevy) feSené lokality v dobé dopravni Spicky. Téhoz dne rovnéz

probéhlo mistni Setieni s pofizenim foto- a videodokumentace dopravné-provoznich jevu.

Dopravni reSeni s lidskou dimenzi 1




Ucel studie:

Pro potieby investora za uc¢elem vymezeni parametri zadani dopravné-architektonické

soutéze.

Predpisy pouZité pro zpracovani studie:

Pti zpracovani studie byly zohlednény nasledujici zakony, vyhlasky a technické
predpisy:

- Zakon 361/2001 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni

- Zékon 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich v platném znéni

- Vyhlaska 104/1997 Sb. v platném znéni, kterou se provadi zdkon o pozemnich
komunikacich

- Vyhlaska 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZzadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb v platném znéni

- CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

- CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich

- CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel

- CSN 73 6456 Autobusové a trolejbusové zastavky, prestupni uzly a stanovists

- TP 171 Vlecné kiivky pro ovéfovani prujezdnosti smérovych prvkl pozemnich

komunikaci

Posouzeni obsahuje 77 stran textu vcetné titulni strany. Objednateli se predava ve

tiech vyhotovenich.

V pripadé textu posudku, ktery je psany kurzivou, se jedna o citace texti

z poskytnutych podkladu a technickych predpisi pouzitych p¥i zpracovani posouzeni!

Obsah studie:

1. Uvod

Zpracovana studie celého ulicniho tahu je z diivodu piehlednosti ¢lenéna do usekt

komunikaci rozdélenych vzdy sousednimi kiizovatkami resp. ,,bo¢nimi* ulicemi.
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Studie se tak sklada z nasledujicich usek:

1. Prazska U Myta (Jaselskd) — Stitarska

2. Stitarska Prazska - Jaselska

3. Prazska Stitarska — Sluneéni

4. Prazska Slune¢ni — Kmochova

5. Prazska Kmochova — Uzké4 (nam. Republiky)
6. Prazska (nam. Republiky) Uzka - Sokolska

7. Politickych vézil (ndm. Republiky)  Sokolska — Kréinova

8. Politickych vézina Kr¢inova — Vaclavska

9. Politickych vézna Véclavskd — Kmochova

10. Politickych vézni Kmochova — Koutimska

11. Politickych vézi Koutimské — Zahradni

12. Politickych vézint Zahradni — Na PrSiné

13. Politickych vézinh Na Prsin¢€ - Kutnohorska

14. Mostni Kutnohorska — Skolska

15. Mostni Skolska - Rubesova (Na Pobiezi)
16. Na Pobtezi Mostni - Piikra

Pokud jde o obsah mistniho Setfeni, tak vramci né¢ho doSlo k zaméfeni
charakteristického uli¢niho profilu véetné navazujicich sousednich ulic, které¢ spolu tvoii
kfizovatky. Jedna se o meéfeni Sitkovych parametrii ulicniho profilu (nikoli geodetické
zaméteni) s ohledem na zdkladni funkéni (skladebné) prvky jako chodnik, zeleny pas,
vozovku, parkovaci pruh, zastavkovy pruh, nastupist¢ autobusové zastavky apod. s cilem
kvalifikované posoudit nedostatecnou ¢i naopak nadbytecnou dimenzi stavajicich dopravnich
Posouzeni §itkovych parametrii prvki uliéniho profilu odhaluje soucasné potencial nového
Sitkového prerozdeleni ve prospéch novych, jinych ¢i potiebnéjSich funkci. Pokud jde o
orientacni méfeni délky jednotlivych tsek, tak toto vychazi z aplikace ,,méfeni vzdalenosti‘

v

na strance ,,nahlizenidokn.cuzk.cz* Ceského uradu zeméméri¢ského a katastralniho.

Soucasti mistniho Setfeni bylo také zachyceni funkéniho vyuziti vSech bezprostiedné
k ulicim pftilehlych objektl s ohledem na potiebu dopravni obsluhy, zasobovéni a parkovani.
Za timto ucelem byly podle informaci na objektech evidovany pocty bytli a provozovny.

Snahou bylo, aby ¢lenéni co mozna nejvice odpovidalo metodice vypoctu poctu parkovacich a
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odstavnych stani dle CSN 73 6110. Cilem tak bylo poskytnout alespon kvalifikovany odhad
miry poptavky po mistech zasobovani a parkovani v kontextu stavajiciho stavu. Hlavnim
pfinosem této ¢asti je tak moznost doporucit zpracovateli dal$iho stupné¢ dokumentace pocet

poZadovanych mist pro zasobovani, parkovani a zptsob budouci regulace.

Mistni Setfeni bylo rovnéz zaméieno na zachyceni stavajiciho dopravniho znaceni a
organizaci dopravy a hodnoceni silnych a slabych stranek stavajici dopravni situace. Soucasti
kazdého tuseku je proto problémova analyza zpracovana zejména s ohledem na bezpecnost
silni¢niho provozu. Zpracovani téchto aspektti vychazi z metodiky bezpec¢nostniho auditu a
inspekce na pozemnich komunikacich s cilem poukdzat na bezpecnostni rizika z pohledu
jednotlivych ucastnikii silni¢niho provozu a ohodnotit miru jejich zdvaznosti. Nektera rizika

se pfitom vyskytuji jen v konkrétnich dopravnich situacich.

Kromé dopravné-bezpecnostnich rizik se studie v problémové analyze kazdého useku

zabyva 1 uzivatelskym komfortem.

2. Zpracovani tseki komunikaci
2.1. Prazska ulice - Gisek U Myta (Jaselska) — Stitarska
2.1.1.Stavajici stav
Popisovany usek komunikace ilustruje nasledujici letecky snimek (zdroj: mapy.cz) se
zakreslenim piiénych profild s oznaenim 1.1. a 1.2. Usek komunikace méfi cca 133 m.

Z dopravniho hlediska se jedna o obousmérnou dvoupruhovou komunikaci s oboustrannym

chodnikem. Témét v celé délce se nachdzi po obou stranach zelené pasy se vzrostlou zeleni.

vvvvvvv

Profil 1.1. Prazska pri pohledu smérem do centra:

chodnik 2,5 mzeleny pas 2,5 m vozovka 8,15 m zel. pas 1,7 m chodnik 3,4 m

Profil 1.2. Prazska pfi pohledu smérem do centra:
chodnik 3,1 m vozovka 8,25 m chodnik 3,35 m

Ptestoze je dvoupruhova vozovka s Sitkou pies 8 m velmi bohaté dimenzovana, tak se

po obou stranach nachazi znacka B29 ,,Zakaz stani““. Soucasn¢ se ve sméru jizdy od Jaselské
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ulice nachazi zakazova znacka B4 ,Zakaz vjezdu ndakladnich automobili* s dodatkem

,Dopravni obsluze vjezd povolen®.

Obr. 2.1.1.a Letecky snimek useku komunikace

%

 Mpraski i

Obr. 2.1.1.b Pohled na usek komunikace
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2.1.2.Funk¢éni vyuziti

¢p. | vyuziti stavby poznamka

92 |ordinace praktického 1ékate

93 |obchod Jaroslava Klocova - spojovaci materidly
18 |kadetnictvi + byt 1 byt

95 |skola

96 | obchody textil - pradlo, bytovy textil

83 | kadeinictvi + prostor k pronajmu

59 |obchod + pekarna velkoobchodni partner SIEMENS
176 |bytovy dim 2 byty

177 |bytovy dim na prodej

178 |bytovy dim

156 |kadeinictvi k pronajmu

153 |dim 1 byt

Pokud porovnadme vyse uvedeny zpisob regulace dopravy v klidu v podobé oboustranné
umisténych zdkazli stani, tak je zfejmé, Ze tento zplsob umoziiuje pouze nastoupeni a
vystoupeni cestujicich resp. vyloZeni a naloZeni ndkladu, tedy umoZziuje pouze nejzakladnéjsi
dopravni obsluhu. Pokud zvazime dopravni situace resp. moznosti pro dopravu v klidu 1 na
prilehlé ulici Jaselské, tak je zfejmé, ze zde existuje naprosty deficit v oblasti kratkodobého
parkovani pro potieby stavajicich komercnich aktivit i pro ordinaci 1ékate a Skolu.

Ani pfi pohledu na letecky snimek lokality nelze spatfit plochy pro pokryti potieb
dlouhodobého parkovani obyvatel jak stavajicich bytd, tak i ptipadnych obyvatel domu, ktery
je na prodej. Jak ukazuje mistni Setfeni nejen v tomto useku, tak se zde Casto objevuji
provozovny k prondjmu, ale i nemovitosti na prodej. Pro pfesné stanoveni deficitu
parkovacich a odstavnych stani podle metodiky vypoétu dle CSN 73 6110 nejsou k dispozici
dostatecné¢ podrobné informace, ale na zaklad¢ Setfeni 1ze potiebu mist odhadnout v poctu
cca 20.

Pokud jde o budouci navrh zplsobu regulace dopravy v klidu, tak i pfes vyznamny podil
bytového vyuziti sousednich nemovitosti by dominantni podil navrZenych mist mél byt
vyhrazen pro kratkodobé parkovani. Navrh mozné kapacity mist pro osobni vozidla je
zavisly na bezpec¢nostnich parametrech, jakymi jsou rozhledy v kiiZzovatkach a ptrechodech,
sjezdech nemovitosti, tak 1 na parametrech architektonickych a urbanistickych, jakymi jsou
zachovani vzrostlé zelené ¢i jejiho podilu v novém navrhu nebo technickych pozadavki na

Site.
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2.1.3.Problémova analyza
Nejveétsi nedostatky vykazuje hodnoceny usek Prazské ulice, pokud jde o parkovani a

zasobovani. Jak ilustruji fotografie z mistniho Setfeni, tak dochéazi k parkovani na chodniku,
kdy je zdsadn¢ omezen prichod chodct. Za rizikové lze rovnéz oznacit podélné parkovani
»za“ (ptes) chodnik, kdy pfi manévrovani nelze vyloucit riziko kolize s chodcem (ditétem)
v blizkosti pfechodu. Rovnéz dochéazi k zastavovani (,kratkodobému stani na vystraznych
svétlech®) po obou stranach vozovky. Kratkodobé stani vozidel vzhledem k Sifce vozovky
pies 8 m nepredstavuje komplikaci z divodu prajezdnosti, protoze pii této Siice pii
jednostranném stani zbyva pro kazdy smér jizdy potiebna sife alespont 3m. Z toho plyne, ze

Cisté z hlediska $itky vozovky je oboustranny zakaz stini nadbyte¢né prisny!

Pokud jde o sitku vozovky, tak pFechod u kiiZovatky se Stitarskou ulici nevyhovi

v parametru maximalni délky 7,0 m!!!

Svételna signalizace pii vyklizeni Prazské ulice je osazena samostatnymi signaly se
Sipkou pro vozidla odbocujici vpravo. Vozidla jedouci vlevo a pfimo maji samostatnou
signalizaci. Tomuto odbaveni vozidel v riznych fazich signdlniho cyklu vSak v soucasnosti

neodpovidaji potiebné délky fadicich pruht pted signalizaci.

Obr. 2.1.3. Rizikové/Problémové jevy
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dostate¢na Sitka uli¢niho profilu pro ndvrh nejriznéjsich i nedopravnich funkci
vysoka kvalita uli¢niho prostoru v podob¢ zelenych past se vzrostlou zeleni
dostatecné (az pftili§) dimenzované $itky chodnikli

absence mist pro dopravu v klidu (zasobovani, parkovani)

kratkodobé stani na vozovce

nevyhovujici uspofadani fadicich pruhii pred svételnou signalizaci

vozovka bez vodorovného dopravniho znaceni

nevyhovujici délka ptechodu pro chodce

2.1.4.Doporuceni

Z0zit vozovku mezi zvySenymi obrubami na §ifi 6,5 -7,0 m

Zkratit délku prechodu (mista pro pfechazeni) na 6,5 -7,0 m

Na zakladé dopravniho s¢itani vyhodnotit z divodu blizkosti Skoly ucelnost ptfechodu pro
chodce resp. mista pro piechazeni

Navrhnout vyckavaci plochy ptechodi jako vysazené do vozovky 0 0,25 - 0,5 m

Z0zit chodniky max. na 1,75 m mezi zéstavbou a zelenym pasem, na 2,25 m mezi
zéastavbou a parkovacim pasem resp. vozovkou, avSak v zavislosti na zjiSténych
intenzitach

Navrhnout podélné parkovaci pasy ¢i zalivy (i oboustranné) prostiidané se vzrostlou
zeleni

Navrh parkovacich mist ptizptisobit rozhledovym pomérim prilehlych kiizovatek

Néavrh parkovacich mist pfizpisobit rozhledovym pomérim sjezdi od nemovitosti
Opticky i materidlové oddélit parkovaci pas (zalivy) od vozovky

Pted svételnou signalizaci v zavislosti na signdlnim planu navrhnout 2 ftadici pruhy
dostate¢né délky. Pro tento ucel provést na vyjezdu a vjezdu za do Prazské ulice

smérovy dopravni prizkum vSech vozidel podle kategorii véetné cyklistl a pésich

2.2, Stitarska ulice — usek PraZska - Jaselska

2.2.1.Stavajici stav
Popisovany usek komunikaci ilustruje nasledujici letecky snimek (zdroj: mapy.cz) se

zakreslenim pticnych profili s oznacenim 2.1. Usek komunikace méfi cca 84 m.

Z dopravniho hlediska se jedna o neprijezdnou (slepou) jednopruhovou obousmérnou

komunikaci (v disledku jednostranného podélného parkovani) s oboustrannym chodnikem.

vvvvvvv
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Profil 2.1. Stitarska p¥i pohledu smérem k Jaselské:

chodnik 1,95 m vozovka 5,8 m (v€. podélného parkovani) chodnik 2,0 m

Na vjezdu od Prazské ulice je osazena znacka B1 ,,Zakaz vjezdu vSech vozidel (v obou
smérech)“ s dodatkovou tabulkou ,,Mimo dopravni obsluhy*.

Pokud jde o aspekty potfebné zohlednit v navrhu ulice, tak se v ulici nachazi nékolik
sjezdl (garazi) i provozovna pekéarny. Dale stoji za povSimnuti, ze dochéazi k podélnému
parkovani i naproti zmiiovanym garazim, ¢imz se v kontextu se zvySenym obrubnikem pted

garazemi omezuje manévrovani s vozidly.

Obr. 2.2.1.a Letecky snimek useku komunikace

Prazskg;
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Obr. 2.2.1.b Pohled na usek komunikace

—

2.2.2.Funkéni vyuziti

¢p. |vyuziti stavby poznamka

90 |dim 1 byt

100 | pramyslovy objekt nevyuzivany ?
120 |bytovy diim 4 byty

179 |bytovy dim 2 byty ?

Vyuziti objektd v ulici Stitarské je prevazné pro bytové ucely. Mistni Setieni ukazuje, Ze
ulice Stitarska a zejména pak cela plocha kiizovatky s ulici Prazskou kompenzuje alespoii
castecné nepokrytou poptavku po parkovani ulice Prazské, pfi¢emz pouze cca 8 mist Ize
vzhledem ke kiizovatce a sjezdiim do garazi oznaéit za ,,legalni*. Pro spravny navrh Stitarské
ulice by bylo vhodné provézt prizkum parkovéani. Lze predpokladat, ze by v ulici méla
prevladat mista pro dlouhodobé parkovéni. Otazkou je, zda v lokalité s obecnym nedostatkem
kapacity pro parkovani obyvatel navrhovat regulaci formou vyhrazenych mist v podobé

parkovacich karet, kdyz je realny pfedpoklad, Ze nebude mozno uspokojit vS§echny zajemce.

2.2.3.Problémova analyza

b 413

Odhlédneme-li od faktu, Ze ulice je jen ,,jednosmérne* ptistupnd, tak v ptipad¢ ndkladni
dopravni obsluhy nebo osobniho vozidla s pfivésem, neni fidi¢ (povolené dopravni obsluhy)

na vjezdu informovan o skutecnosti, Ze ulice neni prijezdnd a Sitkové pomeéry dovoluji jen
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velmi omezené potaceni 1 osobnich vozidel. Velka poptavka po parkovani pravdépodobné
nejen ve Stitarské ulici, ale i ptilehlé ulici Prazské (kde plati smérem k Jaselské oboustranny
zédkaz stani), vede k parkovéni na narozi rozlehlé ktizovatky.

Napojeni na Ulici Jeselskou je feSeno pouze dvéma schodistovymi rameny, bez rampy
pro détské kocarky, piipadné i cyklisty nebo vozickare.

Uhel napojeni (kiizeni) Stitarské a Prazské ulice je z dopravniho hlediska nepiiznivy a
vytvaii velkou kfizovatkovou plochu. Tato skutecnost pak ma negativni dopad na bezpec¢nost

chodcti pii piechazeni Stitarské ulice, kde jsou v prostoru kiizovatky odstavena vozidla.

Obr. 2.2.3. Rizikové/Problémové jevy

T

EE— { Y

vlivem nemoznosti prijezdu predpoklady pro dobrou kvalitu bydleni
vlivem nemoznosti prijezdu ztizend dopravni obsluha

absence opatfeni pro otd¢eni osobnich vozidel na konci ulice

vysoké technické i moralni zastarani celého tseku

absence opatieni (zékazu stani apod.) pro bezpecné manévrovani u garazi

vysoka (neregulovand) poptavka po parkovani

©
®
®
®
®
®
®

pakovani na rizikovych mistech (v kfizovatce, naproti garazim, na konci ulice v misté

,,obrati§té*

®

velka kiiZzovatkova plocha s ulici PraZzskou
z pohledu chodcti dlouhd piechodova vzdalenost, nevyhovujici rozhledové poméry

vlivem parkujicich vozidel
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®

“bariérové‘ propojeni s ulici Jaselskou

®

absence bezbariérovych feSeni v prostoru kiizovatky

2.2.4.Doporuceni
e Usek Stitarské ulice dopravné zklidnit formou zény ,,T30“ nebo obytné zény

e Na vjezdu osadit zpomalovacim prahem v kombinaci s mistem pro piechdzeni
(,,prubéznym chodnikem®)

e  Upravit (,,nakolmit®) tvarovani kfizovatky dle CSN 73 6102

e, Hrdlo“ kiizovatkové vétve Stitarska - dvoupruhové obousmérné (,,jako vyhybna®)

e Komunikace obousmérna jednopruhova sitky 3,0 -3,25 m

e Parkovani podéIné jednostranné Sitky 2,0 m

e Navrh parkovacich mist pfizptisobit rozhledovym pomérim ptilehlé kiizovatky

e Navrh parkovacich mist pfizptsobit rozhledovym pomérim sjezditi od nemovitosti

e  Prizkumem parkovani ovéfit stavajici vyuziti oboustranného zakazu stani

e  Opticky i materidlové oddélit parkovaci pas (zélivy) od vozovky

e Na konci ulice stavebné vytvofit podminky pro otac¢eni osobnich vozidel

e  Obratisté osobnich vozidel opattit dopravnim zna¢enim srozumitelné pro méné ,,pozorné*
fidice

e Sitky chodnikii (pé&$i pasy podél zastavby) podél parkovani navrhnout s ohledem na
zasahujici zpétna zrcatka vozidel a otevirani dveii

e Propojeni do ulice Jaselské fesit bezbariérove

2.3. Prazska ulice — tisek Stitarska — Sluneéni
2.3.1.Stavajici stav
Popisovany usek komunikace ilustruje nasledujici letecky snimek (zdroj: mapy.cz) se
zakreslenim pfi¢nych profili s oznadenim 3.1. Usek komunikace méfi jen cca 50 m a
prevaznou &ast této délky tvoii kiizovatkova plocha s ulici Stitarskou. Z dopravniho hlediska
se jednd o obousmérnou dvoupruhovou komunikaci s oboustrannym chodnikem. Blizsi

Sitkové parametry ilustruji méteni pti¢nych profilt.

Profil 3.1. Prazska p¥i pohledu smérem do centra:

parcik chodnik 4,4 m vozovka 8,35 m (v€. podélného parkovani) chodnik 2,55 m
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Ve sméru jizdy z centra se za kiizovatkou s ulici Slune¢nou nachazi znacka B29
»Zakaz stani“. Jak jiz bylo uvedeno v kap. 2.1., ve sméru jizdy od Jaselské ulice se nachazi
zdkazova znacka B4 ,,Zékaz vjezdu nakladnich automobilti* s dodatkem ,,Dopravni obsluze

vjezd povolen®.

Obr. 2.3.1.a Letecky snimek useku komunikace

-

T
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profil 3.1.
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2.3.2.Funkéni vyuziti

¢p. | vyuziti stavby poznamka
park
363 | obchody + byty sport, kosmetické studio
364 |bytovy dim 2 byty
365 |obchody + byty lovecké potieby (4 byty, 1 obydleny)
350 |obchody navrh reklam; servis hasici pfistroji; plnéni tlak. lahvi

Mistni Setfeni ukazuje na vyuziti objekti v ulici s komerénim pifizemim a bytovymi
podlazimi. Kapacita parkovani cca 6 mist, ktera Ize vzhledem ke kiizovatce s ulici Stitarskou
a sjezdim do nemovitosti oznacit za ,,legalni, je pln¢ vyuzivana. Pro spravny navrh Prazské
ulice by bylo vhodné provést priizkum parkovani, ktery by ukazal potieby kratkodobého stani

za Ucelem zasobovani a nakupujicich, ale 1 potfeby dlouhodobého parkovani.

2.3.3.Problémova analyza
Ve sméru jizdy z centra tvoii pro fidice pohledovou dominantu priceli objektu na narozi

ulic Prazské a Stitarské. Stavajici uspoiadani uli¢niho profilu bez vodorovného dopravniho
znadeni s postupnym rozSifenim v misté kiizovatky sulici Stitarskou neposkytuje
jednoznacné optické vedeni, jednoznacnou informaci o struktuie uli¢niho tahu ve smyslu
hlavni a vedlej$i komunikace. Rovnéz se v tomto Uiseku nenachdzi informace o tvaru bliZici se
kiizovatky véetné skuteGnosti, ze navazujici usek Stitarské ulice je neprijezdny (slepy)

v podobé¢ znacky IP 10b ,,Navést pred slepou pozemni komunikaci®.

Obr. 2.3.3. Rizikové/Problémové jevy

© dostate¢na $itka uli¢niho profilu pro navrh nejruznéjsich i nedopravnich funkci

© moznost jednostranného parkovani (zasobovani)

© dostate¢né (az ptilis) dimenzované sitky chodnikt
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®

vozovka bez vodorovného dopravniho znaceni
® nevyhovujici optické vedeni trasy

® nedostate¢né svislé dopravni znaceni

2.3.4.Doporuceni

e  Zuzit vozovku mezi zvySenymi obrubami na §ifi 6,5 -7,0 m

e 7Zuzit chodniky max. na 1,75 m mezi zastavbou a zelenym pasem, na 2,25 m mezi
zéastavbou a parkovacim pasem resp. vozovkou, avSak v zavislosti na zjiSténych
intenzitach

e Navrhnout podélné parkovaci pasy ¢i zalivy (i oboustrann¢) prostiidané se vzrostlou
zeleni.

e  Navrh parkovacich mist pfizptisobit rozhledovym poméram ptilehlych kiizovatek

e Navrh parkovacich mist pfizptisobit rozhledovym pomérim sjezdii od nemovitosti

e Opticky i materidloveé oddé¢lit parkovaci pas (zalivy) od vozovky

24. Prazska ulice — isek Slune¢ni — Kmochova
2.4.1.Stavajici stav

Popisovany usek komunikace ilustruje nésledujici letecky snimek (zdroj: mapy.cz) se
zakreslenim pricnych profili s oznatenim 4.2. a 4.3. na ulici Prazské. Pro hodnoceni
ktizovatek resp. ulic bezprostiedné navazujicich jsou podchyceny orientani miry i na
navazujicich kiizovatkovych vétvich Kmochovy i Sluneéné ulice. Usek komunikace méii cca
100 m. Zdopravniho hlediska se jednd o obousmérnou dvoupruhovou komunikaci
s oboustrannym chodnikem. Ve sméru jizdy z centra se za kiizovatkou s ulici Kmochovou
nachazi znacka B29 ,,Zakaz stani““. Ve sméru jizdy do centra vpravo je soucasti vozovky
podélné parkovani. V rozhledové vzdalenosti cca 45 m pied prechodem pro chodce pied
ktizovatkou s Kmochovou ulici je osazena dopravni znacka B 28 ,,Zakaz zastaveni®, avSak
s dodatkovou tabulkou ,,Mimo zasobovani“!!! Pfechod je kromé& vodorovné dopravni znacky
V7 osazen po obou stranach svislymi znackami IP 6 ,,Pfechod pro chodce. Ve sméru jizdy
z centra je tato znacka zvyraznéna retroreflexnim podkladem. Ve sméru jizdy do centra (,,z
kopce®) je svisla znacka ,,Pfechod pro chodce zvyraznéna velkoformatovym retroreflexnim
podkladem, ktery je v horni ¢asti jesté zvyraznén dvojici svételnych signalti S7 ,,PferuSované
zluté svétlo. Dalsim opatfenim pied prechodem pro chodce je vodorovnd dopravni znacka

V18 ,,0pticka psychologicka brzda®“. Z vyse uvedeného stru¢ného popisu stavajiciho stavu je
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vde % kardému zieimé. 2 _podivny® — Jhetny stav mé svoie DIHE]
ravdépodobné kazdému ziejmé, Ze tento ,,podivny* — nebezpelny stav ma svoje priciny,

které jsou blize analyzovany v kap. 2.4.3.

Soucasti tohoto tseku je 1 rozsiteni ulicniho parteru v prostoru kiiZzovatky s ulici Slunecni.

Tento prostor tvoii chodnik podél ulice Prazské a chodnik podél ,,Sikmo* ubihajici zastavby

smérem do ulice Slunecné, kde se mezi obéma chodniky nachazi mensi parcik se vzrostlou

zeleni. Soucasti parciku je 1 svisla dopravni znacka IP 12 ,,Vyhrazené parkovisté pro dveé

,vozickarska“ vozidla. Ve Slune¢ni ulici je mozno bezprostfedné za kiizovatkou s Prazskou

nalézt hned né€kolik znacek B29 ,,Zakaz stani v kombinaci s dodatkovymi tabulkami. I pfes

fadu zakazii lze spatfit odstavend vozidla, ktera brani prijezdu kiizovatkou. I témto

problémtim se blize vénuji v kap. 2.4.3.

vvvvvvv

Profil 4.2. Prazska pri pohledu smérem do centra:

par¢ik chodnik 4,25 m vozovka 8,15 m (v¢. podélného parkovani) chodnik 2,8 m

Profil 4.3. Prazska p¥i pohledu smérem do centra:

chodnik 2,5 m vozovka 8,15 m chodnik 3,85 m

Profil 4.1. Slune¢ni:
Parcik vozovka 6,1 m parcik
Profil 4.4. Kmochova:
chodnik 2,65 m vozovka 5,8 (v€. podélného parkovani) chodnik 2,35 m

Profil 4.5. Kmochova:

chodnik 3,85 m zel. pas 1,95 vozovka 7,65m (v¢. podélného parkovéni) chodnik 2,85 m

Jak jiz bylo uvedeno v kap. 2.1., ve sméru jizdy od Jaselské ulice se nachazi zdkazova

znacka B4 ,,Zakaz vjezdu ndkladnich automobild*“ s dodatkem ,,Dopravni obsluze vjezd

povolen®.
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Obr. 2.4.1.a Letecky snimek tseku komunikace
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Obr. 2.4.1.b Pohled na usek komunikace

2.4.2.Funkéni vyuziti

¢p. |vyuziti stavby poznamka
78 | obchody trafika, papirnictvi
16 |obchod "v§e za 13" - zavieno (k prondjmu)
16 |obchod détské zbozi - "Koblizkovy boticky"
406 |obchod + byty sport + cyklo; byty (26 byt)
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| 407 ‘ obchody + byty "King Smoking", "Bazar u MiloSe" - oboje zavieno; 4 byty |

Mistni Setfeni ukazuje na vyuziti objektd jak s komerénim pfizemim a bytovymi
podlazimi, tak i na samostatné komer¢ni a bytové objekty. Kapacitu parkovani cca 6 mist od
ktizovatky se Slunec¢nou ulici po znaCku zdkazu zastaveni limituje pravé délka useku
zakazujici zastaveni mimo zasobovani. Nutno podotknou, Ze v tomto useku by mozna
kapacita parkovani mohla ptedstavovat pfiblizné 6-7 mist. Divody pro zakaz zastaveni
spoc¢ivaji v rozhledovych pomérech ptfed piechodem pro chodce, ktery je vSak nadmérné
dlouhy a tim nepiehledny. V této konkrétni situaci je dobie patrné, jak nebezpecny piechod
muze svou nevyhovujici délkou omezovat kapacitu parkovacich mist, kterych je v lokalité
zalostny nedostatek. Je mozno hovorit o tom, Ze zastarala a nevyhovujici vozovka (svou
piredimenzovanou Sifkou) ohroZuje chodce a soucasné nedostateCnou kapacitou pro
dopravu v klidu omezuje podnikani a Zivot obyvatel.

Je zfejmé, ze jak k poCtu provozoven, tak poctu bytl je moznost parkovani zcela
nedostatec¢na. Pro spravny navrh Prazské ulice by bylo vhodné provést prizkum parkovani,
ktery by ukézal potifeby kratkodobého stdni za uclelem zasobovani a nakupujicich, ale i

dlouhodobého parkovani bydlicich.

2.4.3.Problémova analyza
Zejména bezpe€nostni rizika, kterd vedla k instalaci retroreflexnich podkladi a

zduraziujicich blikajicich Zlutych svétel, maji svou pfi¢inu v nadmérné délce prechodu

presahujiciho 8 m a také ve skutecnosti, ze parkovaci pruh je soucasti vozovky.

Pokud by v souvislosti s rekonstrukci Kmochovy ulice, u které je ze stavebné-technického
stavu ziejmé¢, ze probé&hla v relativné nedavné minulosti, byla realizovana i1 vysazena
ktizovatkova plocha na narozi, tak tento problém mohl byt kompenzovan jen s malymi
naklady jiz v minulosti. Nepfiili§ zdafily navrh a realizace rekonstrukce Kmochovy ulice
(v ¢asti Prazskd — TyrSova), pokud jde pravé o vysazené plochy ¢i narozi, nazorné ukazuje
nasledujici snimek obr. 2.4.2. (prosim omluvte zhorSenou kvalitu). Do snimku je pro ilustraci
vyznacena vysazend plocha, kterd by i v tomto pfipad¢ zkracovala délku pfechodu. V piipadé
realizace vyznacené plochy by byla vodorovna znacka (zlut4 ¢ara na obrubniku) V12 ,,Zakaz
zastaveni zcela nadbytecnd a nemohlo by dochazet k parkovani pied prechodem. Vysazena
plocha by mohla navazovat na zeleny pas. Na tomto piikladu je ziejmé, ze nekvalitni navrh
Kmochovy ulice je nejen nebezpecny pro chodce (podobné jako ptechod ptes ul. Prazskou),

ale 1 drazsi, protoze ozelenénd vysazena plocha je levnéjsi nez plocha asfaltova. Aspekty
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estetické — architektonické a moznost vsakovani deStové vody je potieba rovnéz mit na

zieteli.

Obr. 2.4.2. Piiklad absence vysazené plochy v Kmochové ulici
o

e A ' P

a7 [l
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Zvlastni pozornost si zasluhuje Slunecna ulice, kterd je na kratkém useku osazena

ree
1

hned nékolika znackami B 29 ,,Zakazu stani“. Ty se vSak zjevné mijeji svym ucinkem, jak
ilustruji situace na fotografiich. Vskutku velmi zvlastni je kombinace zakazu stani
s dodatkovou tabulkou ,,stani povoleno...”. Dale 1 kombinace dvou dodatkovych tabulek s
»dodatkovou* informaci na samotné zakazové znacce vyvoldva spiSe pobaveni nez respekt
zadouci regulace!!!

Dal$im problematickym aspektem je parkovani vozidel osob se zdravotnim
postizenim, které bydli v objektech sousedicich s par¢ikem a v blizkosti se nenachdzi zadné
vhodné misto pro vyznaceni vyhrazeného mista. Dopravni znacka IP 12 je osazena
,uprostfed* chodniku na narozi parciku a piisobi vskutku bizarn¢.

Spole¢nym jmenovatelem vySe uvedené¢ho je nejen absence mist pro odstavovani
vozidel, ale ptfedevSim rozpacité zpusoby usmérnéni ¢i stanoveni pravidel pro udrzeni
komunikace v provozuschopném stavu pii zajisténi dopravnich 1 obsluznych funkei.
dostatecna §itka uli¢niho profilu pro navrh nejrizné;sich i nedopravnich funkci
moznost jednostranného parkovani a oboustranného zasobovani
dostatecné (az ptilis) dimenzované Sitky chodnikl
vozovka bez vodorovného dopravniho znaceni

vysoké technické 1 moralni zastarani celého useku

® ® ©® 6 0 6

vysoka (neregulovand) poptavka po parkovani
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®

omezeni mozného parkovani vlivem nevhodného feSeni prechodu pro chodce

® nevhodné dopravni znaceni regulujici stani a zasobovani ve Sluneéné ulici

® vyhrazené pakovani pro vozickare na rizikovych mistech (v par¢iku s nutnym picjezdem
chodniku 1 soubéZnou jizdou po chodniku)

@®  z pohledu chodcti dlouha vzdalenost pfechazeni

2.4.4.Doporuceni

e  Z0zit vozovku mezi zvySenymi obrubami na §ifi 6,5 -7,0 m

e Zuzit chodniky max. na 1,75 m mezi zastavbou a zelenym pasem, na 2,25 m mezi
zéastavbou a parkovacim pasem resp. vozovkou, avSak v zavislosti na zjiSténych
intenzitach

e Navrhnout vyckévaci plochy piechodt jako vysazené do vozovky o0 0,25 - 0,5 m

e Navrhnout podélné parkovaci pésy ¢i zalivy (i oboustrann¢) prostiidané se vzrostlou
zeleni

e  Navrh parkovacich mist pfizplisobit rozhledovym pomérim ptilehlych kiizovatek

e Navrh parkovacich mist pfizptisobit rozhledovym pomérim sjezdl od nemovitosti

e Navrzend parkovaci mista navrhnout pro kratkodobé vyuziti

e Opticky i materidlové odd¢lit parkovaci pas (zalivy) od vozovky

e Na zakladé¢ smeérového dopravniho prizkumu v kiizovatce Prazskd — Kmochova
vyhodnotit nejen intenzity vozidlové dopravy, ale i intenzity chodct na ptechodech a
v prostoru kiizovatky

e Na zéklad¢ vysledkli smérového prizkumu s evidenci cyklisti zvazit opatieni pro

cyklistickou dopravu

2.5. PraZska ulice — isek Kmochova — Uzka (nam. Republiky)
2.5.1.Stavajici stav
Usek komunikace ilustruje nasledujici letecky snimek (zdroj: mapy.cz) se zakreslenim
pticnych profilll s oznacenim 5.1. a 5.2. na ulici Prazské. Pro hodnoceni kiiZovatek resp. ulic
bezprostfedné navazujicich jsou podchyceny orienta¢ni miry 1 na navazujicich kfizovatkovych
vétvich Kmochovy ulice. Usek komunikace méfi cca 84 m. Z dopravniho hlediska se jedna o
obousmérnou dvoupruhovou komunikaci s oboustrannym chodnikem. Pro oba jizdni sméry je

re¢

za ktizovatkou osazena znacka B29 ,Zikaz stani“. Vzhledem k ptfechodu, ktery je blize

analyzovan v predchozi kap. 2.4., je 1 vtomto useku pro vozidla ve sméru jizdy z centra
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aplikovana vodorovna dopravni znacka V18 ,,Optickd psychologickd brzda“. Kromé
vodorovné dopravni znacky se ptfed kiizovatkou nachazi na obvyklém sloupku svislého
dopravniho znaceni informace ¢i vystraha ,,POZOR DETI“s nepiehlédnutelnym ,,reklamnim*
podtextem. Nabizi se tak otdzka, zda v pifipad€ rizikového piechodu, ktery se ve sméru
ptijezdu nachazi na konci smérového oblouku, by se na sloupku radéji neméla nachazet
vystrazna dopravni znacka All ,,Pozor, ptfechod pro chodce”. Soucésti useku je rovnéz
piechod pro chodce u posty, ktery je vybaven pouze vodorovnou dopravni znackou V7, svislé
dopravni znacky pro dobrou rozlisitelnost pfechodu napf. v zimnim obdobi pfi snéhové

pokryvce nejsou osazeny.

vvvvvvv

Profil 5.1. Prazska pri pohledu smérem do centra:

parcik chodnik 3,15 m vozovka 8,4 m chodnik 2,8 m

Profil 5.2. Prazska pri pohledu smérem do centra:
chodnik 3,2 m vozovka 7,5 m chodnik 2,05 m

Obr. 2.5.1.a Letecky snimek tseku komunikace
Oaw - & . Qg e
¢ profil 4.4. B/ |
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Obr. 2.5.1.b Pohled na usek komunikace

2.5.2. Funk¢ni vyuziti

¢p. |vyuziti stavby poznamka

241 |posta + bankomat CSOB

323 |realitni kancelaf, byty (8 zvonki; 4 byty)
880 | klub "Cécko"

880 |sportbar + byty zavieny; 28 bytl
945 | obchod + byty prazdny; 7 byt

946 |obchod + byty hracky; 7 bytt

947 |obchod + byty knihkupectvi; 7 byt

Mistni Setfeni ukazuje na vyuziti objektll s komerénim ptizemim a bytovymi podlazimi, i
samostatné. Zasobovani je tak mozno v ramci Sitkové pfedimenzované vozovky v zédkazu
stani. Je moZno hovorit o tom, Ze zastarala a nevyhovujici vozovka (svou
prredimenzovanou S$iikou) ohroZuje chodce a soucasné nedostatecnou kapacitou pro
dopravu v klidu omezuje podnikani a Zivot obyvatel.

Je zfejmé, Ze k poctu provozoven a bytl je moznost parkovani zcela nedostate¢na. Pro

spravny navrh Prazské ulice by bylo vhodné provést prizkum stavajiciho rozsahu zasobovani.

Dopravni reSeni s lidskou dimenzi 23




2.5.3.Problémova analyza

Obr. 2.5.3. Rizikové/Problémové jevy

I do tohoto useku se promita problematika ptechodu pro chodce, ktery se nachazi za
ktizovatkou s Kmochovou ulici. Kromé jiz vySe uvedeného u ptedchozi tiseku v kapitole 2.4.
je patrné, ze na tomto piechodu byla v minulosti uplatnéna snad vsSechna mozna
,kompenzacni“ opatfeni pro zvyraznéni prechodu, zpomaleni vozidel. AvSak skute¢né
efektivni opatfeni v podobé zkraceni piechodu na nezbytnou vzdalenost alespot v podobé
mobilnich stavebnich Gprav za pomoci cityblokli (betonovych ¢i plastovych) nebo pii¢nych
praht realizovano nebylo. Nadbyte¢nou $itku vozovky ilustruje zabér, kdy vozidlo projizdi
timto usekem v takové vzdalenosti od chodniku, Ze by zde jesté mohlo parkovat dalsi vozidlo.

Na tomto useku dochézi k vyrazné §itkové zméné celého uli¢niho profilu - vozovky i
ptilehlych chodnikd. Vzhledem k problematice autobusovych zastavek na Nam. Republiky
(uprostied dvou kiizovatek) se tak nabizi ke zvazeni moznost pfesunuti jedné ze zastavek do
tohoto tuseku, aby vétSina cestujicich nebyla nucena nastupovat a vystupovat uprostied
ktizovatky, kde jsou témeét vSechny cesty na a ze zastavky spojené s pirechdzenim vozovky.
Kromé zvyseného rizika pro chodce, velké pocty chodct negativné ovliviiuji prijezdnost na
ktizovatkach na Nam. Republiky. Problematika zastavek je podrobn¢ fesena v kap. 2.6.

Pokud bychom zvazovali umisténi zastdvky v takové ndhradni poloze oproti soucasné
zcela nevyhovujici, aby se dochazkova vzdéalenost zménila jen minimalné (ve sméru do centra
pted postou), tak by mozna 1 ndhradni poloha méla sv4 rizika.

e Zastavka by mohla byt umisténa jen ptimo do jizdniho pruhu
e Tim, ze se vtomto jizdnim sméru jedna pravdépodobné o zastavku primarné vystupni,
cestujici by omezovali odjezd autobusu ze zastavky tim, Ze by pfechazeli na stavajicim

pfechodu na rohu u posty pred autobusem.
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Sitkové podminky pro potieby cestujicich v zastavce a sou¢asné pro priichod chodcti po

chodniku jsou velmi stisnéné

dostatecna Sitka uli¢niho profilu pro navrh zékladnich dopravnich funkci
moznost oboustranného zasobovani

castecné dostatecné (az pftili§) dimenzované Sitky chodnikt

nadmérna Sifka vozovky

z pohledu chodcti dlouha vzdalenost pfechazeni

nemoznost parkovani

vozovka bez vodorovného dopravniho znaceni

vysoké technické 1 moralni zastarani celého tseku

2.5.4.Doporuceni

Z0zit vozovku mezi zvySenymi obrubami na $ifi 6,5 -7,0 m

Z0zit chodniky max. na 1,75 m mezi zastavbou a zelenym pdsem, na 2,25 m mezi
zastavbou a parkovacim pasem resp. vozovkou, avSak v zavislosti na zjiSténych
intenzitach

Navrhnout vyckévaci plochy piechodl jako vysazené do vozovky o0 0,25 - 0,5 m
Navrhnout jednostranné podélné parkovaci pésy ¢i zalivy prostiidané se vzrostlou zeleni
Névrh parkovacich mist pfizptsobit rozhledovym pomértim ptilehlych kiizovatek

Néavrh parkovacich mist pfizpisobit rozhledovym pomértim sjezdi od nemovitosti
Navrzena parkovaci mista navrhnout pro zasobovani a kratkodobé vyuziti

Opticky i materidlové oddélit parkovaci pas (zalivy) od vozovky

Na zakladé¢ smérového dopravniho prizkumu v kiizovatce pied posStou vyhodnotit
intenzity vozidlové dopravy, ale i intenzity chodct na pfechodech a v prostoru kiizovatky
Na zakladé¢ vysledkii smérového pruzkumu s evidenci cyklisti zvazit opatfeni pro
cyklistickou dopravu

Provétit limity umisténi zastavky pro smér do centra u posty na zékladé geodetického

zameéreni
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3. Zavér

Zavérem je mozno konstatovat, ze dominantnim rizikovy faktorem z hlediska
bezpecnosti ale 1 ,,uzivatelského komfortu® je obecné §itka vozovek. Vlivem nadmérné Sitky
vozovek ve vétsing posuzovanych tsekli ma piimy dopad zejména na bezpecnost chodcl na
pfechodech ale i na podminky zasobovani a parkovani.

Analyza ukazala, Ze na fad¢ prechodl pro chodce jsou realizovana opatieni v podobé
zvyraznéni jak u svislého tak i vodorovného dopravniho znaceni. I pfesto, ze na nékterych
ptechodech pro chodce je realizovano hned nékolik opatieni pro zvyseni bezpe€nosti, tak tato
opatfeni nemohou nikdy vynahradit klicové aspekty jako zkraceni pfechodu na minimum a
zajisténi dobrych rozhledovych pomért a optického kontaktu mezi fidicem a chodcem.
Soucasn¢ se ukazuje, Ze nadbytecné dlouhé prechody maji negativni dopad na kapacitu
komunikaci a zejména pak kiizovatek.

Orientaéni méfeni zékladnich Sitkovych parametrit komunikaci odhalilo i skute¢nost,
ze pres vSude zjevny nedostatek mist pro parkovanich a zdsobovani jsou vozovky lemovany
zakazy stani. U vozovek, kde Sitka pfekracuje 8 m, kde by jiz bylo mozné podélné stani (2 m)
a obousmérna komunikace (2 x 3 m) je tento zakaz potiebny z divodi zajisténi bezpecnych
rozhledovych pomérii. Zuzeni vozovky na ucelnou Sitku 5,5 — 7 m v zavislosti na zjiSténych
intenzitach a slozeni dopravniho proudu (podilu nakladnich vozidel a autobusll) je mozno
vytvotit nemaly pocet mist pro dopravu v klidu. Potvrzenim spravnosti tohoto pfistupu je tsek
ulice Politickych véziii na nam. Republiky, kde je vozovka nejuzsi (6,5 m) ze vsSech
zkoumanych usekil a presto vykazuje stejnou provozni funkcnost. Velky pocet uzavienych
provozoven v objektech moznd také odrazi nedostatky v oblasti dopravni obsluhy. Jist¢ by
vSak bylo chybou hledat pfi¢iny netispéchii v podnikani jen v dopravni obsluznosti.

Dale se na tfad¢ usektl ukazuje ,,plytvani* resp. devalvace vyznamu a tim ucinku na
regulaci dopravy klicovych zakazovych znacek nejrtiznéjSimi dodatkovymi tabulkami.

Ukazuje se rovnéz, ze fadu jevi, které odhalilo mistni Setfeni je potieba porobit
detailnimu dopravnimu prizkumu. Jednd se zejména o priazkum zasobovani a parkovani, tak
aby zejména potieby pro kratkodobé zastaveni (zasobovani) a stani (zédkazniki), v nékterych
pfipadech i1 ¢aste¢né na chodniku byly zohlednény jiz ve fazi navrhu (Sitkové uspotadani,
obrubniky, skladby atd.). Potfeba posouzeni se ukazuje i v pfipadé nékterych kiiZzovatek a

ptechodt pro chodce.

V Luznici dne 21. 12. 2015 Dipl. Ing. Tomas Otepka
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